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Ecco un sintetico vademecum per ch1
vuole diventare pilota di elicottero:

le ultime normative, I’elenco di tutte

le scuole (sono 2 1) provviste del regolare
Disciplinare, i vari t1p1 d1 11cenza '
D1 Guipo CALDARI




COME SI DIVENTA PILOTI D’ELICOTTERO N

licotteri leggeri ed economicl,
elicotteri ULM, elicotteri per
tutti. La recente, entusiasmante
proliferazione di “elicotterini”
ha posto sul tappeto, tra le altre que-
stioni, quella della scuola. Se per la cir-
colazione e il loro impiego operativo
questi mezzi promettono non pochi
“sconti” rispetto a quanto é prescritto
per quelll certificati, saranno effettiva-
mente possibili “scorciatoie”’, ci si
chiede, anche nell'addestramento?

Qual'e oggi, Intanto, la situazione nel
settore delle scuole di volo per elicotte-
ri? Vediamolo insieme, con ['ajuto di
Guido Caldari, Primo dirigente del mini-
stero dei Trasport, fino a qualche mese
fa responsabi-
le del settore
elicotteri in se-
no all'Ufficio
Brevetti di Ci-
vilavia.

In [talia le
scuole di volo
con elicotteri
non sono mol-
1o numerose:
il mercato eli-
cotteristico e
abbastanza li-
mitato e per-
tanto le 21
scuole esi-
stenti provvi-
ste del previ-
sto Disciplinare forse sono pure ecces-
sive, anche se alcune sono In possesso
della licenza ma non hanno mai effet-
tuato corsi. Solo due societa si sono de-
dicate esclusivamente alla scuola di vo-
lo; le restanti, svolgono anche altre afti-
vita, quali il lavoro aereo o 1l trasporto
pubblico passeggeti, o entrambe.

Queste scuole si sono sviluppate
nel tempo come risposta dell'impren-
ditoria privata alla domanda del mer-
cato. Occorre infatti precisare che tut-
te le scuole di volo con elicotteri in
Italia sono private, con l'unica ecce-
zione della scuola Nazionale Elicotteri
di Lugo di Romagna gestita dall'’Aero
Club d'Ttalia: tutte pero sono sottopo-
ste al controllo della Direzione Gene-
rale dell'Aviazione Civile.

Abbiamo citato la scuola di Lugo,
e tanto vale fornire subito qualche ci-
fra. Dalla fondazione (1982) a oggi
ha svolto 27 corsi di pilota privato ri-
lasciando circa 218 licenze e 8 di pi-
lota commerciale (45 licenze), oltre a
due corsi istruttori e a 10 di fonia in
inglese. 14.000 le ore scuola volate
in questi dieci anni.

Un numero elevato di piloti di eli-
cottero proviene dal comparto mili-
tare. Questi piloti effettuano la con-
versione del brevetto militare con la
corrispondente licenza civile sotto-
ponendosi a un esame teorico (Cir-
colazione Aerea, Diritto della Navi-
gazione e Radiotelefonia in lingua

Un allenatore stumentale ATC per elicotteri. Sotto il
titolo, varieta di elicotteri da trasporto e lavoro aereo.

italiana o inglese), essendo esentati
ovviamente dalla prova di volo.

Ecco alcune informazioni utili a
quanti sono interessati al conseguimen-
to di una licenza di pilota di elicottero.

Innanzi tutto 1'Ufficio competente della
Direzione Generale dell'Aviazione Civi-
le & I'Ufficio Brevetti ed Abilitazioni di
Roma, in via Cristoforo Colombo 420. I
titoli previsti dall’attuale legislazione,
che modifica i vecchi DM 15 Novembre
1954 e DM 14 Marzo 1955, sono:

- l’attestato di allievo pilota (viene
rilasciato dalla Direzione di Circoscri-
zione Aeroportuale dopo un esame al
quale si viene sottoposti direttamente
dal Direttore della Scuola di volo);

- la licen-
za di pilota
privato di
elicottero
(rilasciata
dall’Ufficio
Brevetti se
I'allievo e ri-
sultato ido-
neo alle pro-
ve teorico-
pratiche alle
quali & stato
sottoposto
presso la se-
de della
Scuela. ' da
una Commis-
sione mini-
steriale);

- la licenza di pilota commerciale
di elicottero (rilasciata dall'Ufficio
Brevetti se il pilota & risultato idoneo
alla prova teorica che si svolge a Ro-
ma e alla prova pratica che di norma
si svolge presso la base della Scuola);

- la licenza di pilota di linea di
elicottero (sono stati emanati alcuni
decreti attuativi del DPR 566/88, ma
non sono ancora operativi).

Le licenze commerciall iImpongono
il possesso della licenza di scuola me-
dia superiore e il superamento
dell’esame di radiotelefonia in lingua
inglese. La primavera scorsa, il DPR
N. 279 26 Marzo1992 ha modificato il
DPR 566/88 per consentire all'Ufficio
Brevetti il rilascio della licenza com-
merciale di elicottero con il solo pos-
sesso della fonia in lingua italiana, an-
che in virtu del fatto che tale licenza
non comprende 1'abilitazione al volo
strumentale (IFR).

I costi delle licenze sono simill tra
una scuola e l'altra (mediamente di
20 milioni di lire per il privato e di ul-
teriori 50 per arrivare al consegui-
mento del brevetto commerciale) e
pertanto ¢ sufficiente informarsi diret-
tamente presso la scuola di volo pre-
scelta e concordare anche il costo
degli eventuali “optional” (abilitazio-
ne monomotore, o bimotore, ore di
volo oltre quelle obbligatorie, ecce-
tera), che differiscono invece anche
sensibilmente da una scuocla all'altra.
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00C (perla
10 H 269C originali

. Nella foto
basso, giovani allievi piloti della
fly di Rovereto (Trento) effettuano
1li distad

volo su un R 22.

L'abilitazione IFR costituisce come
gia detto un esame a parte, a diffe-
renza di quanto invece e previsto per
gli aerel, per i quali tale abilitazione e
compresa nella licenza di pilota com-
merclale di velivolo. L'abilitazione
IFR elicotteri si puo conseguire o
presso quelle scuole di volo che han-
no ottenuto da Civilavia l'apposita
estensione della licenza, oppure con-
vertendo, previo esame, l'abilitazio-
ne IFR conseguita all’estero. In en-
trambi 1 casi il pilota deve sostenere
una prova teorica (a Roma) e una
prova di volo. Attualmente, anche in
virtu di un mercato assai limitato, solo
la scuola Agusta di Frosinone effettua
corsiIFR, con'A 109.

Inoltre le scuole di volo possono ef-
fettuare corsi per il conseguimento
della qualifica di istruttore, solo che fi-
no a qualche mese fa ogni corso do-
veva essere autorizzato con decreto
del Ministro dei Trasporti e pertanto,
con una procedura cosi laboriosa,
molti piloti si sono rivolti a scuole
estere. 1l titolo straniero o la frequen-
za di un corso presso una scuola ita-
liana danno diritto all'ammissione agli
esami che sono costituiti da una prova
scritta e da una prova di volo che di
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norma si svolge presso la scuola.
Veniamo agli elicotteri scuola. Le
scuole di volo impiegano per l'attivita
aeroscolastica l'ormai sperimentato
elicottero NH 300, mentre e definiti-
vamente uscito di scena lo storico AB
47, con la sola eccezione della scuola
CSA di Roma, che dispone ancora di
due 47C. In questi ultimi anni alcune
scuole hanno cominciato a utilizzare

il piccolo Robinson R 22. I primi due
elicotteri citati sono stati costruitl in
Italia su licenza americana: il primo
dalla Nardi, il secondo, e attualmente
anche il primo, su richiesta, dall'Agu-
sta; I'R 22 & importato dagli Stati Uni-
ti. Tutti questi modelli sono monomo-
tori a pistoni: acquisita la prima abili-
tazione, normalmente in sede di esa-
me per il conseguimento della licen-




za di pilota privato, le successive
abilitazioni richiedono solamente un
addestramento, di almeno due ore
di volo, che deve essere effettuato
con un istruttore doppio comando,
ma non necessitano della prova in
volo con un ispettore dell'Aviazione
Civile. L'eventuale prima abilitazio-
ne su un elicottero monomotore a
pistoni, in caso di licenza di volo
conseguita su un elicottero mono-
motore a turbina, comporta un ad-
destramento di almeno dieci ore di
volo e una prova in volo con un
ispettore dell'Aviazione Civile.

La documentazione da inviare
all'Ufficio Brevetti consiste in una do-
manda in carta da bollo con la ri-
chiesta dell'interessato e in una di-
chiarazione di idoneita da parte
dell'istruttore, anch'essa in carta da
bollo, con l'indicazione dell'attivita
di volo svolta. La trascrizione puo
avvenire direttamente a Roma pres-
so I'Ufficio Brevetti oppure, previa
autorizzazione via telex da Roma,
presso la Direzione di Circoscrizio-
ne Aeroportuale pitl vicina.

E importante controllare che la Di-
rezione Aeroportuale competente,
quella cioe sotto la cui giurisdizione &

Tutte le scuole italiane

(con il Disciplinare)

) 059/6¢
/669295. Direttore d

Calisto Forghieri (detto Mario). Tipi di

elicottero: NH 300. .
ELIFRIULIA s.r.1. ‘

- Piazza San Marco 3 - Grado (GO). Ba-

se operativa: Aeroporto Ronchi dei
Legionari. Tel. 04817778901 - 778902.
Fax 0481/778903. Direttore della
scuola: Com.te Diego Plos. Tipi di eli-
cottero: R 22 - AB 206.

TERI - AEROCLUB D’ITALIA .

Via Roberto Ferruzzi 38 - 00143 Roma. Ba

se operativa: Aeroporto Lugo di Ro

Tel. 06/51957042 (Roma) - /16400 (Lu-
go di Romagna). Fax 0545/76577. Diretto-
re della scuola: Com.te Roberto Bassi, Tipi
di elicottero: NH 300.
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SCUOLE ELICOTTERI

prrT—

stata effettuata l'attivita, autentichi la
firma dell'istruttore e convalidi 1'atti-
vita di volo prima che la pratica sia in-
Vviata all'Ufficio Brevetti. Al fine di faci-
litarne il controllo, & opportuno pre-
sentarsi in aeroporto con il Quaderno
tecnico di bordo oppure con il Gior-
nale di Rotta dell'aeromobile debita-
mente compilato.

Ancor ogdi, il mezzo piu Impiegato
nell'attivita aeroscolastica & l'efficien-
tissimo NH 300 (H 269 se si tratta del
modello originario americano), lar-
gamente utilizzato anche nelle attivita
di lavoro aereo che richiedono I'im-
piego di una macchina sicura dai co-
sti limitati, Utilizzano I'NH 300, fra gli
altri, la Nardi di Milano (prima scuola
in Italia), I'Elisystem Eliagricola di Vo-*
ghera (una delle prime), che ha ben
dodici elicotteri impiegati nell’attivita
aeroscolastica, di cui otto NH 300, ol-
tre alla stessa scuola dell'AeCl.

Quanto all'R 22, & importato
dall’Elifriulia e impiegato tra l'altro
dall'unica scuola di rilievo presente
nel sud Italia: la COMAER di Catania.

Ho chiesto al Comandante Lino
Rivolta, titolare di una societa
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sull'aeroporto di Genova, che cosa
pensa di questo elicottero, lui che &
l'istruttore con il maggior numero di
ore su questo tipo di aeromobile. Mi
ha risposto con molto entusiasmo
che lo ritiene ottimo per 1'addestra-
mento nel primo periodo di forma-
zione di un pilota, anche in conside-

razione del fatto che il minor costo
di esercizio consente di contenere
le tariffe applicate agli allievi.

In una fase successiva al primo pe-
riodo d’'addestramento, la formazione
di un pilota richiede necessariamente
il conseguimento di un’abilitazione su
un elicottero monomotore a turbina.




Anche questo tipo di addestramento
deve essere svolto da un istruttore
doppio comando.

Numerosi sono 1 modelli monomo-
tore a turbina: AB 206/B 206 (Agusta-
Bell), AB 204/B 204 (Agusta-Bell), AB
205/B 205 (Agusta-Bell), NH 500/H
369 (Nardi-McDonnell Douglas Heli-
copters), MD 530/H 369 FF (McDon-
nell Douglas), AS 350, SA 313, SA 315,
SA 316, SA 318, SA 319, SA 341, SA
342 (tutti Aérospatiale). [ monoturbina
piu diffusi in Italia sono I'AB 206, I'NH
500, I'AS 350, lo SA 315.

La prima abilitazione su un elicot-
tero monomotore a turbina compor-
ta un addestramento di almeno die-
ci ore di volo e una prova in volo
con un ispettore di volo della Dire-
zione dell’Aviazione Civile. Le suc-
cessive abilitazioni comportano solo
un addestramento di almeno tre ore
di volo con un istruttore dopplio co-
mando. La documentazione da pre-
sentare all'Ufficio Brevetti e la me-
desima descritta per gli elicotteri
monomotore a pistoni.

Quanto indicato in termini di ore di
volo per l'addestramento, finalizzato

Una parte

degli elicotteri

di varie societa
impegnati

a settembre

nella “navetta”
Linate ATA-
Autodromo

di Monza in
occasione del
Gran Premio di
Formula 1. Al 30
giugno scorso, gli
elicotteri civili
immatricolati nel
nostro Paese
risultavano essere
494. In basso, un
Breda Nardi/MDC
NH 500E della
Scuola di volo di
Frosinone dell’AMI.

al conseguimento di una abilitazione,
¢ previsto dalle Circolari del Servizio
Navigazione Aerea di Civilavia, che
dovranno essere sostituite dai decreti
attuativi del DPR 566/88. Qualche de-
creto, gia emanato dal Ministro dei
Trasporti, sara probabilmente sog-
getto a un necessario ripensamento;
viene infatti indicato un generico ad-
destramento di almeno cinque ore di
volo per tutti gli elicotteri monomoto-
re, il che contrasta con un generico
addestramento di almeno tre ore di
volo per gli elicotteri plurimotore,
normalmente impiegati nel trasporto
pubblico passeggerl.

Restando alle disposizioni dettate
dalle Circolari ministeriali, piu rigide
ma pil congrue ai fini della sicurezza
del volo, queste prevedono sempre
per tutti gli elicotteri plurimotore un
addestramento di almeno dieci ore di
volo con un istruttore doppio coman-
do e una prova in volo con un ispetto-
re di volo. Unica eccezione !'elicotte-
ro AB 212 o AB 412. Disponendo di
una delle due abilitazioni 'altra si ot-
tiene con una sola ora di addestra-
mento. Anche in questo caso la docu-
mentazione da presentare all'Ufficio
Brevetti & la medesima sopra descrit-
ta per le altre abilitazioni.

Cli elicotteri plurimotore maggior-
mente diffusi nel nostro Paese sono:
A 109 (Agusta), AB 212/B 212 (Agu-
sta-Bell), AB 412/B 412 (Agusta-Bell),
AS 355, SA 365, SA 330 (tuttli Aero-
spatiale), Bo 105 (MBB), BK 117
(MBB), S 76 (Sikorsky).

Per I'addestramento finalizzato al
conseguimento di una abilitazione,

In 20 anni, 2.400 licenze

abbiamo detto che occorre che
questo sia effettuato con un istrutto-
re doppio comando. Pero le So-
cieta che sono in possesso di una
licenza di lavoro aereo, rilasciata ai
sensi del DM 18/6/81 e sue succes-
sive modifiche, in mancanza di
specifiche norme, possono effettua-
re I’addestramento con un pilota
istruttore incaricato, purche tale
nomina sia notificata al Servizio Na-
vigazione Aerea.

Per le licenze di pilota di linea di
elicottero, finora non presenti nella
nostra legislazione aeronautica, si € in
attesa che siano predisposte le pro-
cedure previste dalle norme di attua-
zione del DPR 566/88. Sono conside-
rati possibili titolari di licenza di linea
tutti quei piloti che alla data di entrata
in vigore del 566/88, avendo presen-
tato domanda di conversione del bre-
vetto in licenza, erano in possesso del
requisiti prescritti.

Un accenno alle “elisuperfici”,
aree indispensabili per l'uso dell'eli-
cottero. Nella revisione del Regola-
mento di attuazione della Legge Gex
sono state introdotte tutte quelle nor-
me necessarie a regolamentare an-
che il movimento degli elicotteri.
Questo nuovo decreto necessita
pero di qualche ritocco specie se sl
decidera di sciogliere il nodo politi-
co di dove dislocare la base di arma-
mento delle scuole di volo: solo sugli
aeroporti oppure anche sulle aviosu-
perfici? Per l'elicottero, si trattereb-
be di un naturale adeguamento della
legge all'evoluzione tecnologica del
mezzo aeronautico. 5
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